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La fin annonceée des autoroutes urbaines

DEPLACEMENTS Quatre
equipes d’urbanistes

et d'experts ont planche
sur les routes du futur
dans le Grand Paris aux
horizons 2030 et 2050

Les autoroutes urbaines d'Ile-de-
France, a commencer par le péri-
phérique, sontvouées a disparaitre
dans un avenir proche. Méme si
cette perspective ne réjouira pas
torcement les automobilistes, tout
porte a croire que, dans les dix ans
qui vienmnernt, les axes du réseau
autoroutier aux pories de la capi-
tale — Al A3, A4, A6, Al3, Al4, N118,
AB6... — seront transformes peu a
peu en boulevards urbains. « Clest
ineluctable, le sens de I'Histoire; de
meme que la fin de lautosolisme
[circuler seul dans sa voiture] »,
veut croire Jean-Louis Missika,
adjoint d’Anne Hidalgo chargé
de I'urbanisme, de l'attractivité
et du Grand Paris (lire sa tribune
sur lejdd.jr). )

Tous les grands elus d’Ile-de-
France — Ville de Paris, Région,
Metropole, départements, terri-
toires, Association des maires — ont
inauguré jeudi une exposition au
Pavillon de I'Arsenal baptisée « Les
Routes du futur du Grand Paris »*,
qui presente les travaux de quatre
collectifs d’architectes, d’urba-
nistes, d’ingenieurs, de paysagistes,
d’experts en mobilité, en environ-
nement et en analyse de trafic. Une
consultation internationale avait
¢ie lancée en juin 2018 3 Vinitiative
du Forum métropolitain du Grand
Paris, A l'issue d'un appel d'ofires,
quatre equipes pluridisciplinaires
ont eté selectionnées, menees res-
pectivement par la prestigieuse
agenice britannique Rogers Stirk et
celles des Frangais David Mangin
(Seura), Christian Devillers (D&A)
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et Thomas Richez (Richez Assc-
cies). Leur mission: réfléchir a
lavenir de « 1000 kilometres d’axes
structurants franciliens » (dont les
35 kilometres du périphérique) et
proposer des evolutions possibles
aux horizons 2030 et 2050.

Il ressort de ce grand brain-
SEOrming une vision convergente.
Coie diagnostic, chacun constate
la necessite de lutter contre Ia
pollution atmosphérique et le
déreéglement climatique, les nui-
sances sonores et l'engorgement
~-I'lle-de-France detient le record
d’Eurcpe des bouchons (de 300
a 400 kilométres par jour) et le
nombre d’heures de congestion a
plus que double enire 2007 et 2017

Cote solutions, les quatre études
vont dans le méme sens, pronant
une réduction de la place de la
volture et une augmentation du

[*lle-de-France
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record @’Europe
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nombre de passagers dans chagues
véhicule, Toutes plaident pour des
suppressions de files de circula-
tion, lesquelles seraient reservées
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2050, au depari de Paris, en nord de Seine, par I'égquipe de Rogers Stirk.
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AUX ransports en commun et au
covoiturage, voire remplacées par
des pistes cyclables ou des espaces
verts. « Tous les experts conftrment
ce que les opposants a la pietonnisa-
tion des berges de Seine ont toujours
voulu nier : la réduction de la capa-
cite des infrastructures routieres est
la seule maniére qui nous permettra
a long terme de réduire la circula-
tion automabile et les nuisances
associges », analyse Jean-Louis
Missika. Tous preconisent aussi
de developper l'intermodalité avec
les iransports €n COmmun ferres
et les espaces de logistique.

Les futures voitures intelligentes,
conneciees, Autonomes, propres
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ne sutfiront pas pour repondre

RICHARD ROGERS

aux problemes. Certaines équipes
proposent de redulre la vitesse a
70 km,/h aux abords de la metro-
pole et a 50 km/h a 'inteérieur de
I'A86. David Mangin suggere que
la boucle intérieure du périphe-
rique soit réservée aux circulations
douces. Richard Rogers, iui, ima-
gine de transtformer radicalement
la portion de 'autoroute A4 entre
Paris et Nogent-sur-Marne, le
long de la Seine, puis de la Marne,
jusqu’a I'A86 (voir notre illustra-
tion). « En 2050, il est proposé [...]
d'attribuer 50 % de la superficie de
la voirie a de nouvelles fonctions »,
explique le collectif auquel parti-
cipe également le paysagiste Michel
Desvigne. Et de deécrire un « parc
lineéaire bordant le fleuve » sur
8 kilometres, des « parcours pié-
tons », une « voie cyclable majeure »
suspendue ou encore « un nombre
important d'arbres », des equipe-
ments, restaurants, buvettes...

Un relatif consensus s'cbserve
aussi parmi les ¢lus franciliens
- c’est nouveau —, qui se sont mon-
trés unis sur la question. jeudi, au
Pavillon de I'Arsenal. Toutes et tous
~ dans un « dialogue apaisé », dixit
Missika — ont loué le travail des
quatre equipes et juge les pistes
intéressantes. Une svnthese
est prévue en octobre, laquelle
débouchera sur un « programme
de transformation ». Méme le
prefet de Région, Michel Cadot,
dont le discours a été remarque.,
s'est engage a participer au futur
groupe de travail, étant donné que
laplupart des routes appartiennent
al'Etat. Il s’agira, pour comimerncer,
d'insialler des caméras de vidéo-
verbalisation pour faire respecter
les voies reservees. ©

RERTRAND GRECO

* Jusqu’au 17 septombre. 21, bd Morland
(4°). Enirée libre. U'axpasition sera aussi
présantes dans 11 auires lieux franciliens
jusqu’au 13 ocicora. Rens. : gavilfon-
arsenal.com el routesdufintur-grandparis. T



